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Location and wailing time indicator esp. for buses . has bus stou 
trari.'ipon<jt-rs linked to telephone network and buses which emit 
signal corresponding to location 

ACELEC 22.02.84-FR.002ri85 

WOl (WOS) (23.0S.S5) G0Sb'O7G08g'Ol/12 
:>2. 02.84 as 002G85 (1700AH) 

The Jpcation of a vuhicie, sucii as a bus. following a defined route is 
determined by station circuits which are at the stops of the route and 
which signal the presence of a veiiicle on the route. The progress of 
the vehicle along the route is measured by a device on the vehicle to 
emit signals corresponding to the successive sections of tlie route 
traversed, and receivers at the stops. 

Pref . the individual vehicle may be identified from its signal and 
each stop circuit is connected to the telephone network and a central 
station has modems to connect it thereto. Each stop has an indicator 
to show the position of vehicles on the route, and the waiting time to 
the first vehicle. 

ADVANTAGE - Actual detecUon of vehicle enhances users trust In 
system. (45pp Dwg.No.l/lO) 
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Oispositif da locafisatkm at da 
commun drculant sur una Ogna. 



ditaction da la pi oflres si on da mobitet, Rotanunant da vihiculaa da transport en 



Ca dbpositif eomprand un posta centrel 1 reM par des 
modema a 7 disposte ft la station de depart D et au terminus 
T i daa drcwta da station 9a. 9a 12a. 12a «quipant chaque 
arrftt du traiet siler et retour d'una Bona. Las circuits da station 
aont rtenis eritre eux et au posta central par des Ggnes 
tftl6phoniquas at compre na nt chacun una boude dlnitiaDsstion 
10a- 10a 12a- 12a plaete sur la chausste en regard de la 
- tution et dasdnte i asswer nnha)ftion du drcuH de station 
^ eorraspondant via-ft-vis des signaux relatifs au vehicuie qui 
^ vi«n de passer et h sssurer la tranamisaion de ces stonaux 
vers tes stations suivantea. airui que dea moyens de reception 
I m&a destines k recevoir des v6hiculea drculant sur ta liffne 
des informations de procression. Cheque station est poufvue 
W de moyen d'affichaoe himineux des stations desservies psr le 
O pramter vehicule attendu et de ta position des vdhicules en 
0) tmont de ladite statioa 
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• atifn«r la duri* d« c»tt« attant*. l\invaotion via* I 
cr«»r un diapoaitif 8uac*ptibla d« foornir en t*fflpa 
rA«l i chaqu« point d' arret, une information fiablo 
aur la diatanco aoparant laa pr«miara v^hiculoa on 
5 approcho. uno vuo globala do la ligno en amont du 
point d*attont«. ainai quo cortainoa informationa 
doatinooa aoit auic uaagora aoit auic conductoura dot 
vohiculoa . 

Ello a done pour objot un diapoaitif do 
10 localiaation d*au moina un aobilo ompruntant un trajot 
d4fini. cowpronant doa moyona pour d^torminor loa 
limitoa phyaiquoa du trajot parcouru par lo mobilo ot 
pour aignalor la priaonco d'un mobilo aur lo trajot, 
doa moyona pour d4torminor la progroaaion du mobilo 
IS aur lodit trajot, caract4ria4 on co quo loadita moyona 
pour d4tarminor la progroaaion du mobile aur lo trajot 
comprennent aur lo mobilo doa moyona pour engondrer 
doa aignauK corroapondant a doa trongona do trajot 
auccoaaifa porcourua. doa moyona d'imiaaion do coa 
20 aignaux ot. on au moina un emplacement du trajot ou ft 
l*ext4rieur do colui-ci doa moyona do ricoption doa 
aignaux do troncona do trajet parcourua ot doa moyona 
do traitement do coa aignaux. 

L* invention aera mioux compriao k I'aido do 
2S la deacription qui va auivre. donnee uniquoment i 
titro d'exemple ot faite en ae referant aux deaaina 
annexea, aur loaquola i 

la Fig.l eat un achama do principe do 
I'inatallation do localiaation auivant 1* invention; 
30 - la Fig.lA eat un achema aynoptique d'uno 

inatallation centraliaee do controlo et do viaualiaa- 
tion do la circulation do vehiculea do tranaport en 
un sur une ligno; 

la Fig. 2 est un schema synoptiquo de 
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Par aillffurs. !• circuit d« station ^^^^ vat 
relie «u circuit da station par uno pair* tolaplio- 
niquo P ou uno transmission HF. 

Chaquo vohiculo V clrculant sur la chausM* 
C disposa d'un amattaur E da faibla pulssanca tSOQaM a 
1W) dont la portaa ast sufflsanta pour couvrlr I'ln- 
-t«rstatlon la plus longua ou la plus difficlla. 

L« schama synoptiquo d'un aK— p la 
d'lnatallatlon sulvant I'lnvontlon ast raprasonta a Xa 
FI9.IA. 

L* Inatallation coaiporto un posta cantraX 1 
4quip« d*Mn calculataur cantral 2 at d'un t«bX«aa da 
control* optiqua 3. 

L'inatallation do la Fig.lA ast doatin^o a 
coonandor la visualisation da la circulation sur uno 
ligno. 

A cot affot. la post* cantral ast roU.* i 
I'aldo da pairos da cablos t4l«phonlquas 4 ot S A un 
aMdaoi ft. 7 affact* 4 chacun das tra^ats alXar mX r«- 
tour. Las omdoois sont Inatallia I'un au tormlmia ot 
I'autro i la atatlon da depart. 

Lo modaai 6 trouvant i la station d« de- 
part ast connoctA a una boucla 0 do datactlon d'on- 
troa d'un vihlcula sur la llgno. 

Una talla bouclo ast dlsposaa dans la ctiaus- 

saa. 

Ella paut atro par aKampla constltuoo d'un 
fll motalllquo noya dans una matiara plastlquo tollo 
qua calla dastlnoa a constituar las bandas marquant 
los passagas pour las platons. 

La modam 6 ast an outro connacti A un 
circuit da station 9x aqulpant la pramiara station du 
trajat allar da la llgna at qui sara dacrit an rafa- 
ranca a la Fig. 3. auqual ast assoclaa una boucla d'l- 
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d'«ntr«« dtts numaros d« v«hicuXes tur 1« taj jjl 

tour. 

On va maintenant decrire vn rafnvnn a 
Fig. 2. un circuit d« ctation entrant dans 1« nmal-irM 
9 tion du dispositif da vituaXisation suivant 1 ' faia» 
tion. 

C0 circuit ccMnporta una boucla HF Urn 4«t«c 
tion das vafticuXas. II s'agit an fait d* a.*«M <l«a 

boucX*s lOj, 10a. 12j, 12X1 mqntAnwiiaa m 

10 rafir»nca a la Fig.lA. 

En aupposant qu« !• circuit raprii—ti 4 
Fig. 2 vst la circuit 9ji. il a'agit done d* 1m bottcX* 
10A. 

La boucla lOj, d*atin«a a racavoir (dM ±m0<xt- 

19 mationa codaaa an provanance d'un amattaur iiiaaiTi Mor 
chaquo vahiculo dossarvant la ligna ast c u iiwa Lt aa pao* 
l*intarioadiair* d*un circuit da mis* an f o j iiaa 29 i «■ 
circuit da recaption asynchron* 21. La sor^ii* cir- 
cuit do recaption asynchrono 21 ast cottna ct ia a ma 

20 circuit d* dicodago 22 doatlno a tirar du 'B^anal rava 
loa donn4*a ralativos au num^ro du vohicula teanarf^M 

' i uno nmnoira 23 ot las donnaoa ralativM i iJi L fcai j a 
du vahiculo transiaisas k una momoira 24. 

La sortio da la momoira 23 ast cm aaa i:»H a par 

29 I'intarmodlairo d'un circuit 29 do ramia* a zan. ^ 
commanda d'affichag* at do raisa on laoiaiiil j«. a im 
rogiatra d * introduction 26 ot a un ragiatra paai.^ 
tion 27 dont la construction at los fonct^mmm a ii i aa t 
dacritas par la suita. 

30 La aorti* do la momoira 23 da anLadcas* tfa 
numaro du vohicula ast an outro connactao A ama aiit laa 
d'un comparataur dont una autra antraa as± ^enmmctmm m 
uno momoiro 29 do numoro do vahicule. 'La martim ^ 
comparataur 28 ast connactao a un ciroto.^ 3fl ^'m€^~ 
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une •ntrstt d« r«mls« • ziro •tt connsct** i la sortia 
du circuit 21 d* r*c«ption asynchron*. 

C«tttt torti* vat •galttm^nt conn«cta« a la 
parti* d* r»poaitionn*f»«nt 4 1^ d ' un circuit d* rspoai- 
tionn«m«nt 31. la parti* d* tuivi d« position 4 iJi d* 
c« circuit ayant un« ontr** ralia* a un« aortio du 
ragistro da position 27. 

ta sortia da la partia 4 lit da suivi da 
position du circuit 41 at da la partia 4ij. da raposi- 
tionnamant da ca circuit aat connact^a i una antria 
d'una partia da position 42^ d*un circuit da codaga 
42. La sortia du circuit da recaption asynchrona 21 
ast 4galamant connactia a una antraa d*una partia da 
charga 421i du circuit 42. 

La partia da dacodaga 42d ast agalamant con- 
nactaa i la partia da d4codaga 31^ du circuit 31,. 

La circuit 42 comporta an outra una partia 
da dapaasamant 42£ eonnactaa a un systAma da racaption 
HF qui sara d4crit par la-suita. ainsl qu'una partia 
da codaga 4 2^. 

La sortia du circuit 42 ast eonnactaa a un 
circuit 43 d'amiaaion asynchrona, ralii au circuit da 
station suivant par una ligna da transmission 44 a 
1200 bauda. 

La partia 31ii d ' information aux agants du 
circuit 31 ast eonnactaa a I'antria d'un circuit da 
dacodaga 45 commandant das pannaauK 4^8.47 at 40 d'af- 
fichaga d'un ratard. d'un dipart sur ordra da la posi- 
tion du point da ratournamant raspactivamant . 

La partia .3 IX f onctionnamant du point 

d'arrat du circuit 31 ast eonnactaa par 1 ' intarmadiai- 
ra d'un circuit da dacodaga 49 a un pannaau SO d'affi* 
chaga da station non dassarvla at a un pannaau 51 
d'af fichaga da sarvica intarrompu. Una autra sortia du 
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HF 60 conn«ct«« i un receptaur 61 pourvu d ' un fi^tr« a 
4800 bauds. auqu«l est associa un circuit 62 de ragla- 
ga d« sansibilita. 

A la sortia du recaptaur 51 ast connacta un 
circuit 83 da rocaption asynchrone dont la sortia ast 
rali«e a una antraa d'un comparataur 64 dont una so- 
condo entrao ost connactaa a un conductaur da liaison 
antro la registra. d * introduction 26 at la ragistra de 
position 27. 

La sortia du comparataur 64 ast connactaa a 
I'antraa d'un circuit 65 da corraction d'arraur. La 
sortia du circuit 65 ast connactaa par 1* intarmadiairo 
d'un comptaur 66 a un indicataur 87 da CIRCULATION 
CHARGES •t a un indicataur 68 da CIRCULATION DIFFICI- 
LE. 

La sortia du circuit da corraction d'arraur 
65 ast •n outra connactaa par 1 * intarmadiaira d'un 
comptaur 69 a una antraa du ragistra da position 27. 
Enfin, la sortie du circuit 65 ast connectaa a un 
ragistra 70 do position sur boucla. la sortia da ca 
darnior circuit atant rail* & una antraa d'un compa- 
rataur 71 dont una autra antra* ast raliaa au conduc- 
taur raliant las ragistraa 26 at 27 au comparataur 84. 

La sortia du comparataur 71 ast raliaa a la 
partla da d^passamant 42£ du circuit da calcul 42. 

Comm* ropresenta a la Fig. 2. la ragistra 
d ' introduction 26 ast dostina a racavoir at a trans- 
mattra das nombras binairas dont la composition ast la 
suivanta. 

- 6 bits pour la numaro du vahicula 

- 3 bits pour la point d'injaction 

- 1 bit pour le moda de circulation (omnibua 
ou semi-diract) 

- 3 bits pour la point de retournemant . 
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taXecoflvnande par le post* central aprvs le dsrniar 
passage . 

Enfin. !• tableau de la Fig. 3 comporte une 
horloge 39. 

L'equipement se trouvant a bord d'un vehicu- 
le desservant une llgne pourvue du dispositif de vi- 
sualisation suivant 1' invention va maintenant etre de- 
crit en reference a la Fig. 4. 

Dana un boitier unique de faibles dimensions 
occupant un volume maximal de 2 dm^ eat regroupe un 
ensemble logique. un emetteur HF et un amplif ieateur 
HF. 

L'organe central de cet equipement est cons- 
titue par un generateur de mots de 16 bits, forme 
principalement d'un registre i dAcalage 81 et d'un 
codeur 82. Le registre a decalage comporte une entree 
d' horloge 83. En parallile aur le registre 81 est con- 
nectie une bascule 84 destinee a assurer la synchroni- 
sation mot/espace au moyen du premier et du dernier 
bit du registre. 

Le codeur 82 eat destine k engendrer 16 bits 
dont 8 bita de synchronisation, six bits de numero de 
vehicule obtenus per une logique cablee. deux bita de 
correction de message generes par un compteur de cycle 
89 dont 1' entree eat connectee i le sortie de le 
bascule 84 et dont la sortie est reliee a deux entrees 
correspondantes du codeur. deux bits de charge, deux 
bits disponibles, un bit de atop. Ce mot est applique 
a 1* entree de l' emetteur HF grace a une porta 6T 86 a 
trois entrees. 

Une autre entree de le porte ET 8S est con- 
nectee a un oscillateur HF 87. 

Une troisieme entree de la porte ET 86 est 
connectee a la sortie d'un circuit logique 88 de 
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KF des circuits de station que franchit succ*s t ivMMnt 
la v«hicul*. 

Le tableau de controls optique 3 prevu au 
poste central et reprasente a la Fig.l va maintenant 
5 etre decrit en reference a la Fig. 5. 

Le tableau de controla optique comporte deuK 
panneaux d'affichage 110 et 111 qui sent des repliques 
des panneaux associes aux circuits de station, a I'ex- 
ception du fait que toutes les intersta t ions sent 
10 traitees en haute resolution. 

En outre, a 1 * emplacement reproduisant la 
station de depart est prevu un indicateur de I'heuxe 
de depart 112 et a cheque point correspondant a une 
station intermediaire est associa un indicateur 113 
15 d'avance ou de retard. 

Cet indicateur est double, tl comprend un 
dispositif 114 d'affichage numerique du temps d'avence 
ou de retard et un dispositif 115 de visualisation de 
cette situation par eclairenent de zones de couleurs 
20 differentes materialisant I'avance. le retard ou 
1' exactitude par rapport a I'horaire du vehicule con- 
sidere . 

O'une maniere analogue a 1 * emplace«Bent 
reproduisant le terminus, le tableau 111 materiali- 
25 sant le tra^et de retour comporte un indicateur 116 de 
I'heure de depart et a chaque point correspondant a 
une station intermediaire est associe un indicateur 
117 d'avance ou de retard analogue aux indicateurs 
113. 

30 Entre les tableaux 110 et 111 des indica- 

teurs 118 materialisant par des flechas les points de 
retournement de certains vehicules, retournement s qui 
sont signales sur les tableaux 110 et 111 par des 
zones 119 d'une coloration part iculiere . 
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L'un* d«s vntrtt** d« la porta 126 est dasti- 
nee ■ racavoir !• liflnal da farmatura das porta* du 
vahicula appliqua a I'antraa 127. L'autra antraa da Xa 
porta 128 aat connact*a par 1 ' intarmadiaira da troia 
diodas 128,129,130 a dauM sortias d'un ragiatra i da- 
calaga 131 da prograssion d'aspaca at una aortia d'una 
baacula 132 aat connactaa k I'anoda da la dioda 130. 

Laa daux aortias du ragiatra i dacalaga 131 
•t la aortia da la baacula 132 aont connactaaa a troia 
diodas alactroluminaacantaa 122 daatinaaa h daaignar 
una atation 1 qua la vahicula doit quittar. 

Laa trois diodaa Alactrolumlnascantas 122 
appartiannant au tablaau d'affichaga da la Fig. 7. 

Laa diodaa alactroluminaacantaa 122 situaaa 
avant laa troia diodaa pracitaaa sont connactaas cha- 
cuna i un 4taga du ragiatra 131. 

Laa diodaa ilactroluminascantaa du tablaau 
situaaa apria la* troia diodaa Alactroluminaacantaa 
pracit*aa aont connact*aa chacuna i un *taga corraa- 
pondant du ragiatra 131. Elloa matirialiaant lintar- 
atation antra la station 1 at la station 2 rapraaantia 
par trois diodas Alactroluminaacantaa 122.123 parmi 
lasquallas daux sont connactAaa aux aortiaa du ragia- 
tra da prograssion d'aspaca 131. at una troisiama ast 
raliaa i la sortia d'una baacula 13*. 

Laa daux aortiaa du ragiatra 131 at la sor- 
tia da la baacula 134 aont connactaaa par 1* intarma- 
diaira da diodaa raspactiwas 133 & 137 ft una antraa 
d'una porta ET 138 dont una autra antraa aat connac- 
taa a I'antrAa 127 da farmatura da portaa. 

una antria du ragiatra 131 da prograssion 
d'aspaca aat connactaa k una antraa d'aspaca 139 daa- 
tinaa i commandar la prograasion du ragiatra 131 par 
incremanta da masura d'una longuaur datarminaa. 20 m 
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Urn pfincipe de li Fig.l. 

L*efn»tt*ur E du vehicula transmAt a I'issua 
d* tronQon d* traj«t parcouru. mesure par la rotation 
dea rou«a* tous l«a 20ni par •xample. un maaaag* t«l«- 
5 graphiqu* d» 16 bita port«ur du num«ro du vvhicuXa 
av«ntuollam«nt da sa charga at d ' un mot parmattant da 
corrigar laa arraura da tranamisaion . Ca mataaga aat 
daatina au racaptaur da la atation vara laqualla 11 aa 
diriga, par axampla la atation N. 

10 Par aillaurs. la tranamiasion moyanna fra- 

quanca atablia antra la vahicula. la bobina amattrica 
102 du v4hicula V (Fig. 4) at una boucla d * initialiaa- 
tion aaaura la validation du numaro du vahicula 

aur 1 * intaratation conaidaraa. La aignal da validation 

19 ragu par la boucla d * initialiaa tion B^^^^ aat tranamia 
du circuit da atation S^^^ au circuit da atationa S^. 

La bobina amattrica 102 amat cycliquamant 
daa informationa a raiaon d'un mot da 16 bita toutaa 
laa 3.3 ma, 

V^V.^{?f^-^^>^ 20 Loraqu'un vihicuXa V paaaa aur la boucla 

d * initialiaation N-1. laa aquipamanta da la atation 
N-1 contonuaa dana la circuit da atation S^^^ mamori- 
aant aon numaro at sa charga. Catta fonction aat 
assuraa par laa mamoiraa 23 at 24 du circuit da la 
25 Fig. 2. 

Caa informationa aont anauita tranamiaaa a 
la atation N afin da I'autorisar a racavoir la numaro 
du vahicula V. 

Chaqua roaaaaga re^u par la racaptaur HF da 
30 la station N aat raprasantatif d'una prograsaion du 
vahicula d'una distanca datarminaa, 20 m par aKampla. 

La racaption da cas informations ast assu- 
raa par l*antanna 60 du cirucit da la Fig. 2. 

Las informations subissent un filtraga dans 
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tous !•» mAm«i •auip«m«nti au numero du vehicul* pr«t 
• t em«tt«nt done tout »ur un« moma t>and*. Un mot d« 
corraction da ma«saga« simultanas parmat a la logiqua 
da chaqua circuit da station da corrioar las arraur* 
«u nivaau da la visualisation. 

En consaquanca. iX ast done possibla d'ad- 
mattpa sur una intarstation das vAhlculas d'autras 11- 
gnas qui aux. amattant tur una autra banda an utili- 
sant las mamas circuits logiquas, at sans parturbar la 
f onctionnamant da I'ansambla. 

Comma indiqua plus haut. las informations 
racuaillias au nivaau d'una instarstation aont trans- 
misas i la station suivanta par la ligna da transmis- 
sion an vua da la visualisation at da la raamission da 
station an station jusqu'au tarminus. 

Au tarminus on disposa da I'ansambla das 
informations d'un sans da la ligna. II ast done possi- 
bla, graca a un modam at una paira talaphoniqua du 
riaaau da concantrar laa informations sup un tablaau 
da controla optiqua. 

taa moyans pour assurar catta concantration 
sont rapritantaa a la Fig.lA at la tablaau propramant 
dit ast illustr* 4 la Fig. 5. 

Cas informations ralativas i un sans da la 
ligna sont concantrAaa sur la tablaau da controla 
optiqua 3 par la modam 7 aasoclA au tarminus T. 

A la station da dapart 0» graca k un tarmi- 
nal Aquipa du modam 6. on assura la transmisaion au 
posta cantral das informations nicassairas a I'axploi- 
tation at la raeaption das informations nacassairas a 
la ragulation. 

Dans la circuit equipant chaqua vahicula. at 
raprasanta k la Fig. 4. la codaur 82 ganara un mot da 
16 bits dont la contanu a daja ata anonce plus haut. 
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a) lo numero du vahicule entrant dans I'in- 
terstation •n amont du point d'arrat consider*. Cm 
numero code de 6 bits est compare a 1' ensemble des 
numeros des vehicuXes autorises a circuler sur la 
ligne et mis en memoire a chaque point d' arret dsns le 
registre d ' introduction 26. 

S'il est valide. 11 repositionne le vehicule 
par rapport au point d' arret dans le cas ou la visua- 
lisation ne correspond pas exactement a cette posi- 
tion. 

Cette detection est retransmise au point 
d' arret H*^ pour introduction dans 1* interstation sui- 
vante validation du numero du vehicule. debut de suivi 
par le recepteur N^l. 

On ef-Tectue egalement une remise a zero du 
compteur ayant suivi le vehicule alors qu'il se trou- 
vait dans 1 ' interstation precedent*. 

b) la charge du vehicule. 

La charge est enregistree i 1* arret du vehi- 
cule pour etre transmlse quelques metres apres «on 
depart, ft 1' arret suivant. Elle est codee en 2 bits. 

La reception HP de la position des vehiculea 
est assuree par I'antenne 60 qui est de type omnidl- 
rectionnel. accordAe sur la frequence allouee au 
groupe de ligne considere. La transmission s'effectue 
a 4600 bauds par exemple et conditionne la largeur de 
bande du filtre de reception 61. 

Les informations recues sont converties de 
serie en parallele et ferment un mot de 16 bits cor- 
respondant au mot regu par la boucle 10^. 

Etant donne que les vehicules d ' un meme 
groupe de lignes emettent sur la meme frequence sans 
avoir une emission synchronisee . il est possible qu'un 
circuit de station receive deux ou plusieurs mots de 
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Las deux bits d« mot d* corr«ction p*rni«t- 
tent d« corri9«r jusqu'i trois arreurs succ«ssiv«s d* 
transmission. ce qui lugm^nte Is fiabiliti d« 
1* information. 

9 Pour la tclfttransmission antr* stations, on 

choisit una vitosso d« 1200 bauds qui n* nicassito pas 
1* utilisation d'una liaison parforroanta. Comma indiqua 
plus haut, las informations sont organisaas sous la 
forma da mots da 16 bits at pauvant provanir da dauM 
)0 originas i savoir du posta da commandamant local at du 
point d*arrat. 

Las informations prowanant du posta da com- 
mandamant local sont las suivantas. 

- Introduction d'un vahicula. 
15 Lo numaro da chaqua vahicula introduit sur 

la ligna ast datacta lors da son passaga sur una 
boucla talla qua la boucla 8 da I'sgancamant da la 
Fig.lA. La contrdlaur ou la systama da regulation du 
traflc indiqua la point d'injaction dans la ligna, la 
■iiii^^i^^ 20 earactira omnibus ou sami-diract du vahicula ainsi qua 

la point da ratournamant . Daux mots da IS bits sont 
utilisaa da la maniara suivanta. 

Un pramiar mot comprand 4 bits da synchroni- 
sation. 1 ♦ 3 bits da codaga du typa da massaga. 8 

29 bits da numaro da vahicula. 

Un sacond mot comprand 4 bits da synchroni- 
sation. 3 bits da position du point d'arrat da rain- 
jaction, 1 bit da caractare omnibus ou sami-diract. 3 
bits da localisation du point da ratournamant. 

30 - Transmission d * informations aux agants. 

Un pramiar mot comprand 4 bits da synchroni- 
sation. 1 ♦ 3 bits da codaga du typa da massaga. 8 
bits da numaro d'arrat adrassa. 

Un dauxiama mot comprand 4 bits da synchro- 
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sagit de la tran«mi$«ion de Xa position du vohiculo. 

etant donn« qu« chaque vehicul» slgnale sa 
position au maKimum toutes les 3.6 sacondes ca qui 
correspond a una vxt«ss« commarciiXa da 20 km/h, la 
5 mot corracpondant utilisa una part importanta da la 
capacita da la ligna do transmission. Sa longuaur est 
done raduita au minimum. II comporta 4 bits da syn- 
chronisation. 1 bit da codaga du typa da massaga. 11 
bits da position da vahicula. 
10 En vua da 1* indication da dapassament d ' un 

vahicula. il y a amission d'un mot compranant 1 ♦ 3 
bits da codaga du typa da massaga. 6 bits de numero da 
vahicula. 

Las numaros das vehicules sont memorises a 
15 chaque point d* arret dans I'ordre d ' introduction sur 
la ligne. 

Le depassement d'un v^hicule par un autre se 
traduit lors da la detection par la boude N. par pune 
inversion de I'ordre des numeros dans la registra 

20 d* introduction 26 du circuit de la Fig. 2 coovnandAe per 
le circuit 36 epres Elaboration dans la partie 31^. du 
microprocesseur 31. II est done possible d'envoyer un 
message i destination des arrets en aval, indiquant le 
numero du vahicule depasse. 

25 L*analyse et la visualisation des informa- 

tions sont gerees au niveau da chaque arret par un 
microprocesseur faisant partie du circuit de station 
de la Fig. 2. 

Ce microprocesseur designa par les referen- 

30 ces 31.42 recoit les informations transmises sur la 
ligne de transmission par 1 * intermediaire d'un peri* 
pherique de reception asynchrone 33. 

II recoit les mots de position des vehicules 
on provenance du recepteur HF 60,61 par 1 * intermedia - 
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gistr* d« station 125^a condition d*«tr* a ^ GOm du 
point d'arrvt thAoriqu*. 

S'il n'y a pas dans cetta zona da ^ BOm, da 
coinmanda da poata. la ragistra d'aspaca 131 commanda a 
± 60m la prograssion du registra d« station. 

Catta disposition parmat da na paa introdui- 
ra d'arraur au niv«au da la visualisation si plusiaurs 
fflanoauvras da portas das vahiculas sont raalisi*s au 
voisinaga du point d'arrat. 

Dana 1* installation qui viant d'atro dacri- 
ta. las informations sont transmisas i partir du vahi- 
cula v*rs uno boucl* associaa au circuit da chaqua 
station . 

Zl aat agalamant possibla d'anvisag*r !• cas 
dans laquol c*ast la boucl* da station qui adraasa un 
massaga au vihicula qui pass* i sa hautaur. 

Cm massago comprand 1 * idantif Ication du 
point d'arrit. 

Un t«l agancamant aat rapr^santi i la Fig. 9 
aur laquall* on voit un« boucl« amottrica 160 associao 
au circuit d*arrat 161 qui kmmt v«rs un vAhicula 162. 
loqual i son tour adraasa un mvssaga au raoyan d*un 
amattaur radio 163 au circuit 161-dtt la atation sui- 
vanta qui n'ost programm^a qua pour intarpratar las 
massagas contanant 1' identification do I'arrat da la 
atation pracadcnta agouti* auM paramatras d* idantif i- 
cation du num4ro du vahicula. da sa charga dont il a 
ata quostion pricadammant . 

Una talla disposition parroat d'ovitar avan- 
tuellemant touta liaison filaira antra las stations au 
point d'arrat. 

Comma raprasanta a la Fig. 10 sur laqualla on 
voit qua ca sont las circuits da station 161 qui sont 
an liaison radio avac !• posta cantral 164. il ast 
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PgygNDICATTONS 

1. Oisposltif d« Xocalisatlon d'au moins un 
mobil* empruntant un trajet defini. comprenant d«s 

moyens (9a. 10a 9n . 1 On , 1 2a . 1 3a , . . . 12n.13n) pour 

d0t«rmin«r l9t limites physiques du trajet parcouru 
par !• mobil* mt pour signaler la pres«nc« d'un mobila 
sur la traj«t. das moyans (60.61) pour detarminar la 
prograssion du mobil* sur ladit trajat, caracteris* •n 
cm qua losdits moyons pour datarminar la progression 
du mobilo sur lo trajet comprannont sur lo mobll* das 
moyans (80.84; 88) pour angendrar das signaux corras- 
pondant i das troncons da trajat succassifs parcourus. 
das moyans (87.97.98) d'amission da cas signauK at, an 
au moins un amplacamant du trajat ou a I'axtariaur da 
calui-ci das moyans (50.61) da racaption das signauic 
da troncons da trajat parcourus at das moyans da 
traitamant da cas slgnaux. 

2. Oispositi^ suivant la ravandication 1, 
caractirisa an ca qua las moyans pour datarminar las 
limitas physlquas du trajat parcouru, at pour signalar 
la prasanca d'un mobila sur ladit trajat comprannant , 
aasocii i 1» limita d'antraa du trajat. un organa 

racaptaur (10a. ... lOn. 13a 13n) at das moyans 

da traitamant da aignaux d * identification d'un mobile 
at sur ce dernier des moyens (80.100,101.102) da 
generation desdits signaux d ' identification et d' omis- 
sion de ces signaux wes I'organe recepteur. 

3. Dispositif suivant la revendication 1. 
caraetirise en ce que les moyens pour determiner les 
limites physiques du trajet parcouru et pour signaler 
la presence d'un mobile sur ledit trajet comprennent. 
associes a la limite d' entree du trajet. des moyens 
(161) de generation de signaux d ' identifies tion de 
ladite limite du trajet et un organe ( 1 60 ) d * emission 
de ces signaux vers des moyens de reception et de 



2559930 



10 



15 



32 

progression des vohiculos p»r interv»ll«8 tU longuour 
predetdrmioe. lo circuit d» station compnrtant 9n 
outre des moyent (80.61.63) de reception dm% i^-Porma- 
tiona de progressions pas a pas provenant du vohicule 
considere. des moyens (28.64) de reconnaissance dudit 
vehicule et des moyens (69) de comptsge d« Is progres- 
sion du vehicule connectes auxdits moyatts (27) de 
conmande du dispositif d'affichage. 

7. Dispositif suivant I'une des x»w»ndic»- 
tions 1 a 6. caracterise en ce que chagus c^xucxX de 

station comport* des moyens (10« lOnI ^ tletetc- 

tion du passage d* vihicules au niveau da s^tion. 
des moyens (64.65) d * identification tto v*hicul» 
consider* par comparaison des caracteris^iQusa du 
vehicule avec les caractiristiques de l'«rns«mble des 
vehicule* autorises k circular sur la li«ns- cowtenus 
dans d*s moy*ns d ' *mmagasinag* (26) *rt i»«* T«oy*ns 
d' interruption de la communication entx* 1* «*«tion 
considere* et le vehicule apris son pass*9*. 
moyens itant inclus dans las moyons d^^ 
(26). 

8. Dispositif suivant l*un* dM x»»*n*ic«- 
tions 14 7. caractiris* *n c* qu* chaqu* vAhloul* ^ 
•quip* d-un circuit compr*nsnt un g*n*r*t«ir d* mots 

23 (80) dostini 4 form*r un cod* continent X* .num*ro ^u 
vAhicul*. d*s bits d* synchronisation. d*s frit* d* 
correction d* m*«sag*. •v*ntu*ll*m*nt d** t>it« repr*- 
sentant d'autr.s paramitres. tels que 1* ch*Tg* du 
v.hicul* *t d*s bits d* stop, et d*s moy«s t37.98) d* 
transmission dosdits mots v*rs les moyens d* r*c*ption 
(60.62) d* la station suivant*. 

9. Dispositif suivant la r*«*tuli cation «. 
caracteris* *n c* qu* 1* circuit equipant ch»t,u* vihi- 
cule comport* .n outr* d*s moy«ns (99.1021 d* trans- 



30 



25S9930 



34 

revindications 1 a 13. caractarisa an c« qu'il com- 
porte en outre un poate central (1) comprenant un 
tableau de contrdle optique (3) pourvu de moyens 
(110.111) d'affichage lumineux des stations desaervies 
5 par let vehicules circulant sur les trajets aller et 
retour d'une ligne et des positions desdits vehicules 
sur leurs trajets respectifs. ainsi que des moyens 
(112. 116) d'affichage lumineux des heurea de depart, 
ainsi que des moyens (113) d'affichage du retard a 

10 cheque station du v4hicule attendu, ledit tableau de 
contrdle optique etant associe a un calculateur cen- 
tral (2) et etant relie a dea modems (6.7) prevus a la 
station de depart (D) et au terminus (T) de la ligne 
et destines i assurer la communication entre le poste 

15 central (1) et les circuits de station (9a 9n. 

12a 12n). 

15. Oispositif suivant I'une quelconque des 
revendications 1 a 11. caractirise en ce qu'il compor- 
te en outre des moyens (120.121.122) de visualisation 

■«ja$HH^^^Ii^»^ 2^ d** informations pour les passagers a I'interieur de 

chaque vehicule. comprenant les moyens (120) d'affi- 
chage lumineux des stations desservies. des moyens 
(122.123) d'affichage lumineux a haute resolution de 
la progression du vehicule. lesdits moyens d'affichage 
25 etant commandos par un registre (125) de progression 
de station et un registre (131) de progression d'es- 
pace entre les stations relies entre eux par des 
moyens logiques (126.132.134.136.140,142.144.145). 

16. Oispositif suivant I'une quelconque des 
30 revendications 1 a 15, caracterise en ce que chaque 

circuit de station (9a,... 9n. 12a 12n) comporte 

en outre un circuit (6S) de correction resultant de 
chevauchements ou de la reception simultanee d' infor- 
mations relatives a deux vehicules circulant sur la 
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